
À propos de la conduite sécuritaire 
des chariots élévateurs

Je me ren sei gne…

De nom breux acci dents mor tels sur vien nent lors de l’uti li sa tion de cha riots
élé va teurs.

Il impor te donc de connaî tre cer tai nes  règles.

Pour condui re un cha riot élé va teur…

– il faut avoir au moins 16 ans; 

– il faut avoir obte nu l’auto ri sa tion;

– il faut avoir reçu une for ma tion por tant sur…

- les  notions de base rela ti ves aux cha riots élé va teurs 
(fonc tion ne ment, acces soi res, etc.),

- le milieu de tra vail et ses inci den ces sur la condui te 
du cha riot élé va teur,

- la condui te du cha riot élé va teur,

- les  règles et mesu res de sécu ri té;

– il faut avoir reçu, sous la super vi sion d’un instruc teur, une for ma tion pra ti que
sur les acti vi tés liées au cha riot élé va teur;

– le cha riot élé va teur doit être muni d’un dis po si tif de rete nue afin d’évi ter que
la struc ture n’écra se la per son ne qui le  conduit, en cas de ren ver se ment;

– les voies de cir cu la tion pour les pié tons et les cha riots élé va teurs doi vent être
déli mi tés;

– la capa ci té du cha riot élé va teur ne doit  jamais être dépas sée;

– il faut s’assu rer de bien connaî tre les poli ti ques de l’entre pri se. 
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Je détec te et je  réagis…

• Je fais preu ve d’atten tion et de vigi lan ce.

• Je ne trans por te  jamais quelqu’un sur mon cha riot élé va teur.

• Je ne dois pas rou ler en direc tion d’une per son ne qui ris que de ne pas me voir.
Je m’assu re que les pié tons sont à une bonne dis tan ce de mon cha riot ou que
leurs pieds ne sont pas près des roues.

• J’avise les per son nes de ne pas pas ser sous la char ge de mon cha riot élé va teur.

• Avant d’effec tuer une  manœuvre de vira ge, je m’assu re qu’il n’y a per son ne
dans le rayon d’action arriè re, car je sais que mes roues arriè re se dépla cent
dans la direc tion oppo sée lors d’un vira ge.

Champ de  vision

• Je véri fie le volu me de ma char ge avant de la trans por ter, 
car un excé dent pour rait rédui re ma visi bi li té et aug men ter 
le ris que de col li sion.

• Si la char ge que je trans por te obs true ma visi bi li té en mar che
avant, je dois rou ler en mar che arriè re.

• Lorsque j’ai la vue obs truée lors d’une  manœuvre, je deman de de l’aide afin
que quelqu’un me guide.

• Je m’assu re de bien com mu ni quer avec la per son ne qui me guide à l’aide
des  signaux conve nus.

• Je m’assu re d’avoir une vue déga gée lors que je cir cu le avec le cha riot.

• Je véri fie les  angles morts.

Conduite

• Je ne saute pas du cha riot et je véri fie l’état du sol en 
des cen dant.

• Je res pec te les limi tes de char ge indi quées sur la pla que
signa lé ti que. 

• Je véri fie le poids de ma char ge avant de la trans por ter, car
un excé dent pour rait aug men ter les ris ques de ren ver se ment.

• Je m’assu re que le cha riot est régu liè re ment véri fié par la per son ne qui me
super vi se.

• Lorsque je recu le en tour nant, je regar de dans la direc tion du dépla ce ment
du cha riot, mais je véri fie aussi le dépla ce ment des four ches ou de la char ge
trans por tée.

• Je res pec te les consi gnes de sécu ri té (arrêt, vites se, cir cu la tion à droi te, etc.).
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Stationnement

• J’arrê te com plè te ment le cha riot.

• Je mets les orga nes de direc tion à la posi tion neu tre.

• Je serre le frein de sta tion ne ment.

• J’abais se com plè te ment le dis po si tif de prise de char ge.

• Je cale les roues si le cha riot est sta tion né sur une sur fa ce incli née.

• J’évite de sta tion ner mon cha riot sur une sur fa ce gla cée, ennei gée,  mouillée
ou glis san te.
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Je m’inter ro ge…
Je coche ce qui me concer ne et ce que j’ai fait

Cela me concer ne… Ce que j’ai fait…

Est-ce que…

j’ai reçu une for ma tion pour condui re le cha riot  
élé va teur?

j’ai iden ti fié les situa tions qui pou vaient être  
dan ge reu ses?

j’ai iden ti fié les ris ques de col li sion? 

le cha riot élé va teur a été inspec té avant que  
je l’uti li se?

j’ai fait preu ve d’atten tion et de vigi lan ce  envers  
les pié tons?

j’ai res pec té les  règles de cir cu la tion? 

la pla que signa lé ti que du cha riot était lisi ble  
et visi ble?

j’ai lu et com pris les ren sei gne ments  inscrits sur  
la pla que signa lé ti que?

le cha riot élé va teur était muni d’un dis po si tif pour  
empê cher la char ge de s’abais ser rapi de ment en 
cas de panne des cir cuits hydrau li ques?

je pou vais mon ter en toute sécu ri té dans le cha riot  
élé va teur à l’aide d’une mar che, d’une poi gnée ou 
de tout autre moyen?

j’ai véri fié si les péda les  avaient une sur fa ce  
anti dé ra pan te?

je connais sais bien les dis po si tifs de com man de et  
je les ai uti li sés cor rec te ment?

j’ai véri fié l’état des voies de cir cu la tion (déga gées,  
non glis san tes, etc.)?

j’ai vali dé mes  actions  auprès de la per son ne  
qui me super vi se?

j’ai appli qué le réfé ren tiel d’actions pré ven ti ves? 

j’ai appli qué des mesu res cor rec ti ves afin d’amé lio rer 
ma sécu ri té et celle des  autres?
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